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机场葵青社区联络小组  

第三次会议记录  
 

机场葵青社区联络小组第三次会议在  2013年12月13日（星期五）下午  

3 时15分于香港国际机场行政大楼举行，至下午5时正结束。  

  

出席者：   

吴自淇先生（机场管理局） - 主席   

张李佳蕙女士（机场管理局） - 副主席   

罗竞成议员  

周奕希议员  

林立志议员  

卢慧兰议员  

梁志成议员  

谭仲文先生  

阮黎丽冰女士  

黎振东先生  

李永权先生  

陈正全先生  

李美英女士  

梁景然先生（机场管理局建筑工程总经理）  

姚兆聪先生（机场管理局飞行区运作副总经理）   

李仲腾先生（机场管理局建筑工程环保事务总经理）  
 

缺席者：  

许祺祥议员  

李志强议员  

潘小屏议员  

潘志成议员  

谭惠珍议员  

徐晓杰议员  

徐生雄议员  

黄耀聪议员  

黄润达议员  

朱丽玲议员  

陈笑文议员  

林翠玲议员  

林绍辉议员  

刘美璐议员  

梁子颖议员  

周伟雄议员  

何少平议员  

梁伟文议员  
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陆伟贤先生  

张伟文先生  
 

 

 

欢迎及简介                          负责人  

 

1.0 主席欢迎小组成员出席机场葵青社区联络小组第三次会议，并介

绍机场管理局（下称「机管局」）的代表。主席表示机场三跑道

系统方案环境影响评估研究（下称「环评」）工作，现已进入最

后阶段，希望藉着今次会议向成员汇报机场三跑道系统项目规划

的工作进度，以及有关项目在噪音、空气质素及健康影响方面的

环境影响评估最新进展，并进一步收集小组成员的意见，尤其是

三跑道系统对相关社区可能带来的环境影响。  

 

通过 2013 年 6 月 27 日机场葵青社区联络小组第二次会议记录  

 

2.0 小组成员没有修改建议，会议记录获得通过。  

 

简报 

 

3.0 机管局向成员讲解机场三跑道系统项目规划的工作进度，当中包

括环评的最新进展，以及第三条跑道客运廊的方案设计特点、旅

客捷运系统和行李运送系统等等。  

 

3.1 机管局向成员报告有关飞机噪音影响评估、空气质素影响评估和

健康影响评估的调查方法、最新硏究结果和建议中的缓解措施。

同时，机管局亦向成员介绍在现时机场运作、过渡至三跑道系统

运作阶段及三跑道系统运作的情况下，有关飞机噪音预测等量线

的初步评估。在 2011 年的现行情况下，由于航班增长较预期

快，  加上夜间航班比例较预期高，现行等量线较 1998 年发表

的非法定环评报告的预测等量线稍为南移及略为扩大，但没有覆

盖东涌新市镇及马湾等人口稠密的地区。在过渡至三跑道系统的

阶段，即当新增北跑道与南跑道两条跑道同时运作，2021 年的

飞机噪音预测等量线将向北伸延至海面，而南面的噪音预测等量

线的位置与 2011 年相若。在三跑道系统运作下，2030 年的飞

机噪音预测等量线将向北移，东涌及北大屿山一带的噪音情况将

有明显改善。随着飞机科技不断进步，2038 年的飞机噪音预测

等量线覆盖范围与 2030 年相若。  
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3.2  大部分成员支持三跑道系统工程，认为有关工程应尽快开展，以

维持香港作为国际航空枢纽的领先地位。有部分成员就有关开展

工程和三跑道客运廊，提出以下的意见及询问。  

(1) 有见于珠三角机场扩展快速，如广州白云机场已着手兴建第

五条跑道，而香港国际机场的三跑道系统需时 10 年规划及兴

建，担心香港会失去竞争优势，故促请机管局尽快兴建三跑

道系统及研究如何缩短工程的建筑期。  
 

(2) 支持三跑道系统工程，对机管局的环评工作很有信心，例如

在噪音缓解工作上做了很多研究，故并不担心日后的噪音问

题。提议机管局在项目工作推展时，必须具高透明度，为成

员提供更多资讯，好让成员将项目的最新资讯带回社区。      
 

(3) 赞赏第三条跑道客运廊空中庭园的绿化设计。关注树木逐渐

生长，其树根有可能侵蚀排水系统，影响机场的正常运作。   
 

(4) 就第三条跑道客运廊的设计，询问旅客是否需要花更长时间

办理登机手续，并认为最重要是有良好的接驳系统。  
 

(5) 询问有关解决空域问题的进展。  
 

 机管局的回应如下﹕  

 

(1) 感谢成员一直以来对项目的支持，机管局团队会做好三跑道

的环评工作，希望能尽快开展三跑道系统的兴建工程。同时，

机管局的工程部团队会不断钻研项目的建造方法，希望能缩

短项目的兴建时间，使三跑道系统能尽早投入运作。  
 

(2) 感谢成员对项目的支持和宝贵的意见，并将三跑道工程项目

的最新资讯带回社区。机管局会继续透过不同场合、不同渠

道，与持分者保持双向沟通。在项目推展时，力求高透明度，

让公众人士更了解机场的未来发展计划。  
 

(3) 就第三条跑道客运廊空中庭园的设计，机管局会小心处理，

例如选取合适的树种、硏究种植方法、使用独立的花圃等，

避免日后因树木的生长影响机场的正常运作。  
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(4) 将来在新的二号客运大楼，登机时间会与现时一样，同样需

要在飞机起飞前40分钟完成登机手续。虽然二号客运大楼跟

第三条跑道客运廊有3.6公里的距离，但相关的连接系统是

高速度、高效率的，其中包括连接二号客运大楼至第三条跑

道客运廊的高速行李运送系统和旅客捷运系统均会引进最新

的科技，较现行的系统更快、更高效率。  
 

(5) 至于空域规划方面进展良好。香港民航处、中国民用航空局

和澳门民航局一直就改善珠三角空域管理保持紧密沟通，以

优化航道及飞行程序设计，从而进一步提高珠三角地区空域

使用效率，以配合未来珠三角区内航空交通量持续快速的增

长及各机场的未来发展，包括香港国际机场三跑道系统。在

2012年，香港民航处亦已向中国民用航空局及澳门民航局简

介了《香港国际机场2030规划大纲》。  

 

3.3  有部分成员提出以下有关空气、噪音及健康影响评估的意见和

询问﹕  

 

(1) 询问空气质素影响评估有否考虑对邻近地区的影响，例如东

涌和屯门。询问机管局的环评是否具公信力，能否提出实质

数据。   

 

(2)询问机管局会否主导航空公司订立高的环保目标，例如鼓励

航空公司引入新型号的飞机、采用更洁净的燃油等措施，以

减少噪音和改善空气质素。  

 

(3)环评中三跑道系统运作下，南跑道在晩间是处于备用状态。

但如航班数量增多，南跑道在晩间亦需使用，询问机管局有

何噪音缓解措施。    

 

(4)在2030年三跑道系统与双跑道系统相比，受高度烦扰的人口

减少约 16%  询问可否提供三区的实际数字以供参考。  
 

机管局的回应如下﹕  
 

(1) 现时空气质素的评估是相当全面的，评估是计算相关累积排

放的影响，并以新的空气质素指标为标准。评估是分别收集

机场岛内的排放、机场邻近 5 公里内的相关基建设施和周围

环境排放的数据，再模拟空气污染物于机场邻近地区扩散，

结果显示机场邻近地区，包括东涌及屯门，均全面符合环保

署的新空气质素指标，并达到环评研究概要的要求。  
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机管局表示十分重视环评报告的可靠性。顾问团队就12个不

同环境范畴进行环评，成员包括国际及本地知名专家，进行

相关环评研究，例如是有关中华白海豚、人类健康影响评估

的硏究等。此外，亦邀请独立的环评顾问公司，审核环评报

告的内容，确保内容的准确性、独立性。机管局除与五个机

场社区联络小组保持紧密的联系，听取地区人士的意见，更

透过与四个技术研讨小组的交流，包括噪音、空气质素、中

华白海豚、和海洋生态和渔业，聆听具备专业知识的专家及

学界的意见。在现时的环评条例下，当环评报告呈交环保署

审批时，环保署及相关的政府部门会审核报告内容，确保其

符合环境影响评估条例的法定要求，再经公众阅览的阶段，

最后要由环保署署长审批。  
 

(2) 机管局在  2012 年  5  月与 40  家业务伙伴一起承诺，致力建

造香港国际机场成为全球最环保的机场，这是全球首个同类

型的承诺，承诺于  2015 年将机场碳强度从  2008 年水平减

少  25% 。截至  2012  年年底，已将机场碳强度减少近  

14%。在噪音缓解方面，机管局与相关政府部门合作已制定

了一系列短期噪音缓解措施。措施包括：1) 由  2014  年  3  

月底起，将禁止符合第三章噪音标准但噪音水平较高的飞机

于夜间时段起降；2) 将进一步限制符合第三章噪音标准但噪

音水平较高的飞机在日间时段起降；3)将调整飞机起降费，

以鼓励航空公司采用噪音量较低的飞机；4)实施夜间航班需

求管理，确保飞机噪音等量线不会伸延至新的易受噪音影响

地方。另外，随着油价高企，越来越多航空公司加快引入新

型号的飞机及淘汰耗油量较大的旧机种。  
 

(3) 环评就飞机噪音的评估是基于目前可以掌握的最新、最准确

数据，预测将来三跑道系统可能出现的最高噪音水平。当三

跑道系统运作后，飞机噪音预测等量线将会向北移，远离北

大屿山沿岸地区，东涌及北大屿山的噪音情况将会改善，噪

音预测等量线预计可维持在2030年的情况。机管局会定期检

讨，从而评估是否需要调整建议中的噪音缓减措施。随着飞

机科技不断进步，新型号的飞机愈来愈宁静，其所造成的噪

音会逐步下降。  
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(4) 就飞机噪音进行健康影响评估研究，是以三跑道系统与双跑

道系统相比对人类健康影响的变化，所以机管局选择在飞机

噪音预测等量线25范围以外，而较邻近机场的地区，进行综

合噪音健康影响评估，包括东涌、马湾及小榄。初步研究结

果显示，在三跑道系统下，于这些地区因飞机噪音而受高度

烦扰的人口将较双跑道运作整体减少约16%；而睡眠受高度

影响的人口将整体减少约79%，整体有明显的改善。至于提

供该三区的个别评估数据，机管局会考虑成员的意见。  
 

其他事项  

 

4.0     会议于下午 5 时正结束。  

 

 

机场葵青社区联络小组   

香港机场管理局   

2014 年 1 月  


