
擴建香港國際機場成為
三跑道系統

機場社區聯絡小組會議（第六次）

香港機場管理局

2016年4月20日



議程

1.三跑道系統項目的最新進度

2.三跑道系統融資安排

3.三跑道系統工程項目及客運大樓設計

4.三跑道系統環境事宜
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三跑道系統項目進度

* 時間表僅供參考，可予修改

規劃

 環境影響評估
研究

 相關設計細節

大致完成

批准

 環境許可證

- 已於2014年11月

7日發出

 項目成本更新及
融資研究

 其他法定要求

現正進行中

執行

 詳細設計/合約文件

 開拓土地

 建造相關機場運作設施

預計工程需時八年
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環保署考慮
批准環評報告

城規會決定
向行政長官會同

行政會議
提交沒有修訂的
赤鱲角分區計劃

大綱草圖

• 由環保署審閱
• 公眾查閱
• 由環境諮詢委員會審
閱

待行政會議批准後
展開三跑道系統

填海工程

開始處理接獲的
申述及意見

政府根據前濱及海

床(填海工程)條例

及城市規劃條例

發出政府公告

法定審批程序

向環保署遞交
環評報告

2014年4月17日
2014年

4月中至9月中
2014年

9月中至11月

環保署
批准環評報告及
發出環境許可證

(編號: EP-489/2014)

2014年11月7日

行政會議肯定

三跑道系統

的需要

2015年3月17日

2015年5月8日2015年7月8日2016年2月26日
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三跑道系統 （港元）

按付款當日價格計算 1,415億元*

三跑道系統建築成本

* 2011年《2030規劃大綱》: 按付款當日價格計算為1,362億元
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三跑道系統融資安排－「共同承擔，用者自付」

從三方面集資

1,415 億元

借貸

機場建設費 機場營運溢利
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營運盈餘(3)

470億元
(33%)

機場建設費(2)

260億元
(18%)

借貸
690億元
(49%)

（港元）

財務安排

註：
(1)以四捨五入計算
(2)扣除稅項
(3)已計入來自機場收費的收益
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經修訂機場建設費收費機制

• 按長短途、機票的等級（分頭等／商務客位及經濟客位)，以
及入境及不入境（即轉機及過境）旅客類別來區分，收取不同
費用

* 乘坐經濟客位的短程轉機及過境旅客所收取的機場建設費，設定為70元，
以維持香港國際機場作為樞紐機場地位的競爭力

所有離港旅客(離境、轉機及過境)

每名離港旅客（港元） 頭等／商務客位 經濟客位

長程 $180 $160

短程 $160 $90*
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大部分旅客付90元或以下的機場建設費

(18%)

(52%)

(28%)

(2%)

HK$70     短程 經濟艙 離港轉機及過境旅客

HK$90     短程 經濟艙 離境旅客

HK$160   長程 經濟艙 所有離港旅客
短程頭等/商務艙 所有離港旅客

HK$180   長程頭等/商務艙 所有離港旅客

$180

$160 

$90

70% 旅客付90元或以下

$70

20160420CCD 10

短程經濟客位 離港轉機及過境旅客

短程經濟客位 離港旅客

長程經濟客位 所有離港旅客
短程頭等/商務客位 所有離港旅客

長程 頭等/商務客位所有離港旅客
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三跑道系統工程龐大，規模遠超建設一條新跑道
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• 樓面面積：約283,000平方米
• 停機位總數：57

13

新跑道客運大樓

「Code F」類別 – 14個
「Code E」類別 – 23個
「Code C」類別 – 20個
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改建／擴建二號客運大樓

• 經改建／擴建二號客運大樓樓面面積：約300,000平方米
（現時的二號客運大樓樓面面積：約140,000平方米 )
• 北附屬大樓及南附屬大樓：約100,000平方米

南
附
屬
大
樓

機場行政大樓機場世貿中心

二號客運大樓

一號客運大樓

現有二號客運大樓

旅
客
捷
運
系
統

/行
李
處
理
系
統

行李處理系統
地庫

旅客捷運系統/
行李處理系統旅客捷運轉車

站

旅客捷運系統/
行李處理系統
及旅客捷運車廠

機場快綫機場站

北
附
屬
大
樓

• 旅客登記櫃檯：216個
• 行李認領轉盤：8個
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旅客捷運系統

• 車站距離：二號客運大樓至新跑道客運大樓長2.6公里
• 列車班次：約2.5分鐘一班
• 最高車速：每小時80公里
• 車長：12米

TRC-W

旅客捷運轉車站
海天客運碼頭

二號客運大樓

新跑道客運大樓 東大堂

西大堂

中場客運大樓

現有旅客捷運線

新建的新跑道客運大樓旅客
捷運線
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行李處理系統

TRC-W

新跑道客運大樓
行李處理系統

一號客運大樓
行李處理系統

海天客運碼頭
二號客運大樓
行李處理系統

• 獨立行李盤系統
• 運送速度：每小時25至36公里
• 首件行李送抵行李認領轉盤：20分鐘
• 最後一件行李送抵行李認領轉盤：40分鐘

一號客運大樓新獨立行李盤
系統

輸送帶系統

二號客運大樓/新跑道客運大
樓獨立行李盤系統
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三跑道系統建築物 –環保機場設計

願景：香港國際機場成為全球最環保機場之一

• 三跑道系統建築物以獲得「綠建環評」最高可能評級認證為
目標

1720160420CCD
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新跑道客運大樓的
環保設計

環保建築方法

環保租戶指引

物料規格及採用構件式
／預製施工方法

在適當時源頭分類廢物

廢物管理海水製冷

海水沖廁

低流量用水裝置

循環再用廢水／雨水灌溉

為低排放電動車設置充電站

空氣質素

能源效益 遮陽及隔熱裝置

高性能玻璃

熱反射指數較高的樓頂物料

光伏板發電

採用發光二極管燈站照明工作

高效照明設計

電動扶梯及自動人行道
裝設乘客流量感應器

用水

室內空氣質素達卓越級別

20160420CCD
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三跑道系統建築物 –整體遮陽設計策略

• 遮陽設計策略因應建築物所在的方位而制定

• 透過減少吸收太陽熱力，從而減低能源消耗量

20160420CCD



能源效益 –新跑道客運大樓的遮陽及隔熱裝置

20

平衡窗與牆的面積，為公眾空間帶來最佳遮陽及隔
熱效果，並盡量引入自然光線
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新跑道客運大樓的庭院

• 加強採光效果

• 加入綠色元素為旅客帶來舒適的體驗
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• 減少食水用量

•盡量令水資源可達至循環再用用水

• 低揮發性油漆及塗層

•為低排放電動車設置充電站

•高效率的旅客捷運系統
空氣質素

• 環保採購及建築方法

•減輕及減少廢物廢物管理

其他環保元素

2220160420CCD
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碎石樁

深層水泥拌合

三跑道系統填海工程 - 地質改良

北

海堤
（碎石樁及深層水泥拌合）

海堤及填海拓地
（低淨空高度深層水泥拌合）

海堤
（碎石樁及深層水泥拌合）

海堤及填海拓地
（低淨空高度深層水泥拌合）

深層水泥拌合
「單頭」鑽機

深層水泥拌合
「多頭」鑽機

「預製疏
水豎管」

鑽機

20160420CCD



三跑道系統工程的深層水泥拌合布局

24

污泥坑

污泥坑

污泥坑

污泥坑

污泥坑

污泥坑

污泥坑
污泥坑

污泥坑

污泥
坑

污泥
坑

註：污染泥料卸置坑（污泥坑）

將以深層水泥
拌合法處理的

範圍
新拓地範圍：
約650公頃

2420160420CCD
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步驟一：鋪上約兩米厚沙墊層後，深層水泥拌合鑽機
鑽入海床至設定深度

步驟二：當達到設定深度時，便開始注入水泥並混合污泥
坑內的軟泥，同時拔起鑽機至海床表面

步驟三：約兩米厚的沙墊層充當隔濾層，除去黏附在深層
水泥拌合鑽機表面的軟泥

步驟四：凝固後堅硬的深層水泥拌合柱成為新開拓土地的
穩固地基

沙墊層

污泥坑

污泥坑

污泥坑

沙墊層

25

深層水泥拌合工程的安裝方案

20160420CCD
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深層水泥拌合實地測試計劃分兩期進行

• 評估深層水泥拌合技術的環保成效

• 測試結果為環境影響評估程序提供有用資料

第一次深層水泥拌合實地測試

（2011年11月至2012年4月）

• 優化以深層水泥拌合法處理後之海床的工程成效

• 提供參考數據，確立三跑道系統填海工程的詳細設計及

施工安排

第二次深層水泥拌合實地測試

（2014年12月至2016年1月）

2620160420CCD
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第二次深層水泥拌合實地測試
多頭鑽機

韓國

單頭鑽機
日本

低淨空高度鑽機
歐洲

最高+51.3mPD

4
8

.9
m

27

最高+52.4mPD

5
0
m

最高+10mPD

7.5m

20160420CCD



Control / 

Operation Room

DCM Mixing Shaft

Cement Silo

Cement Slurry Plant

Chain for Anchor

Anchor

Sand Blanket

Localised Silt Curtain

Enclosing the DCM Mixing 

Shaft for Contingency

DCM Mixing Blade

DCM Column

Geotextile Sheet

控制／操作室

水泥筒倉

水泥拌合倉

錨

土工織物防護膜

錨鏈

沙墊層

於指定範圍設置淤泥屏障，並
包圍深層水泥拌合鑽機，以應
付緊急事故

深層水泥拌合混合葉片

深層水泥拌合水泥柱

淤泥屏障（或稱「隔泥幕」）

1. 在深層水泥拌合鑽機四周的淤泥屏障 2. 在深層水泥拌合作業躉船/工程範圍四周設置淤泥屏
障，以應付緊急事故
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Control / 

Operation Room

DCM Mixing Shaft

Cement Silo

Cement Slurry Plant

Anchor

DCM Mixing Blade

DCM Column

Localised Silt Curtain

Enclosing the DCM Mixing 

Shaft for Contingency

Chain for Anchor

Sand Blanket

Geotextile Sheet

深層水泥拌合水泥柱

深層水泥拌合混合葉片

錨

土工織物防護網
沙墊層

錨鏈於指定範圍設置淤泥屏障，並包
圍深層水泥拌合作業躉船，以應
付緊急事故

水泥拌合倉

水泥筒倉

控制／操作室

深層水泥
拌合鑽機

淤泥屏障保護淤泥屏障保護

深層水泥
拌合鑽機
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第二次深層水泥拌合實地測試
環境監測結果

• 深層水泥拌合法測試所產生的水底噪音是在中華白海
豚的敏感聽覺頻率範圍之外

• 在測試時海水中錄得的懸浮固體水平屬低

• 測試沒有造成不可接受的懸浮物捲流

• 沒有發現污泥卸置坑的污染物泄漏

2920160420CCD
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環境許可證提交文件可在其專題網站查閱

網址: http://env.threerunwaysystem.com/tc/index.html

3120160420CCD

http://env.threerunwaysystem.com/tc/index.html


準備
詳細研究報告草案

第一次
相關持份者諮詢

第二次
相關持份者諮詢

準備
最終詳細研究報告

指定海岸公園的
法定程序

準備
初步研究報告

2016年第二季

指定程序將配合
三跑道系統的全面運作

2016年第三至第四季

2017年第三至第四季2018年第一至第二季

2017年第一至第二季

32

海岸公園研究 –暫定時間表

向環保署及

環諮會提交

海岸公園建議

已於2016年3月
完成審批

20160420CCD



《海洋生態保育計劃》及
改善海洋生態基金

《漁業管理計劃》及
漁業提升基金

3320160420CCD
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《漁業管理計劃》

•令漁業資源達到可持續管理
及提升

•改善現有漁業以可持續方式
作業

•協助漁業作業轉型

•促進漁業相關行業的機遇

《海洋生態保育計劃》

•保育及改善海洋生境及資源

•科學調查及研究

•環境教育及生態旅遊

基金目的及資助範疇

20160420CCD
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改善海洋生態基金及漁業提升基金的資金安排建議

改善海洋生態基金 漁業提升基金

1.5億港元 1億港元

5,000萬港元

年度預算目標：

600萬港元
年度預算目標：

400萬港元

增補基金
（限額為1億港元）

注資合共2.5億港
元作種子基金，以
賺取投資收入

20160420CCD



建議基金管理架構

36

督導委員會

漁業提升基金
管理委員會

改善海洋生態
基金管理委員會

秘書處
機管局

20160420CCD



海天客運碼頭高速船的

海上交通路綫及管理計劃

37
20160420CCD
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PRE CWD National 

Nature Reserve

更改海天客運碼頭高速船航道
，遠離香港國際機場與沙洲及
龍鼓洲海岸公園之間的水域

海天客運碼頭高速船駛近中華白
海豚經常出沒的地方減速至15節
或以下

額外措施
在劃定海岸公園前，將海天客運
碼頭的高速船交通量限制於年平
均每日99班

38
自2015年12月28日開始實施

管理海天客運碼頭高速船的交通

現有沙
洲及龍
鼓洲海
岸公園

計劃中的大小磨
刀海岸公園

20160420CCD
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海天客運碼頭高速船航線改道 – 監控

海天客運碼頭高速船的海上
管制區
現有沙洲及龍鼓洲海岸公園

建議的海天客運碼頭高速船
15節船速限制區

建議的海天客運碼頭高速船
來往珠海及澳門的航行路綫
海天客運碼頭高速船船速管
制區的邊界點

圖例

20160420CCD

以下情況有可能不符合海天客運碼頭高速
船計劃的要求 ，需作出詳細審核﹕

• 進入海天客運碼頭高速船的海上管制區

• 沒有在船速限制區內行駛

• 沒有依照指定邊界點進出船速限制區

• 在船速限制區內整體船速超出15節
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海天客運碼頭高速船航線改道 – 審核系統

船速限制區

海上管制區

高速船航線

20160420CCD
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海天客運碼頭高速船航線改道
– 海天客運碼頭營運商培訓研討會

• 培訓研討會已在2015年12月、2016年1月及3月進行

20160420CCD
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海天客運碼頭高速船航線改道及船速限制 – 總結

20160420CCD

• 2016年2月，在船速限制區內所有海天客運碼頭高速船，船
速整體都維持於15節或以下，符合海天客運碼頭高速船計劃
要求

• 審核時亦有發現部分船程有瞬時超速*的情況，主要原因是:

– 在局部地區遇到湍急水流，例如: 與巨型船隻相遇時所產生的急流

– 基於安全考慮

• 以上原因均符合海天客運碼頭高速船計劃中，船長因緊急情
況及公眾安全或健康而作出的相應行動

• 在管制措施實行六個月後，向環諮會報告海天客運碼頭高速
船計劃的成效

* 瞬時超速是指高速船船速出現短暫超過15節的情況。
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鑽孔起點

地盤辦公室

貯料區

航油管道改道工程 -定向鑽挖法施工範圍

石層
海洋沉積物

沖積層

風化花崗岩

上沙洲 現時的香港國際機場

大沙洲

海床

開始施工日期

鑽孔出土位置

2015年12月28日

20160420CCD
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施工期間空氣及噪音監測站

NM3A

NM4
NM2

NM5
AR2

NM1A
AR1A

NM6

建議拓地範圍
噪音監測站
空氣監測站
赤鱲角測風站

圖例

20160420CCD
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施工期間空氣及噪音監測

AR1A –東涌文東路公園

影響監測 監測站 監測頻率

建造工程塵埃 AR1A –東涌文東路公園
AR2 –田心村屋

每六天三次

建築噪音 NM1A –東涌文東路公園
NM2 –東涌西發展區*

NM3A –地盤辦公室
NM4 –青松侯寶垣小學
NM 5 –田心村屋
NM6 –沙螺灣村屋

每星期一次

NM4 –青松侯寶垣小學

備註: 

* NM2 噪音監測會於未來的東涌西發展佔地後開始

• 基線監測已於2015年11月完成

• 影響監測正在進行中

AR2 & NM5 –田心村屋

20160420CCD
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施工期間中華白海豚監測

• 基線監測現在進行中

– 監測時期﹕2015年12月至2016年6月 (共六個月)

• 監測方法

– 船上樣線調查

• 提供海豚分布、數量和密度數據

• 根據從海豚調查中拍攝的照片去識別海豚（例如:身上標記，傷痕及膚色班紋）

– 陸上經緯儀追蹤

• 記錄海豚位置

• 追踪海豚的行為/活動直至海豚從視線範圍消失

• 記錄海豚行為及海豚與船隻/人為活動的關係

– 靜態聲音監測

• 監測海豚在日間及夜間的活動模式

• 聲學數據可幫助從沙洲陸上監測站所收集的海豚數據進行監測評估

20160420CCD
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中華白海豚監測 – 船上樣線調查

• 監測頻率: 

– 每月兩次

• 位置:

– 機場西面

– 大嶼山東北面

– 大嶼山西北面

– 大嶼山西面

– 大嶼山西南面

大嶼山西南面

大嶼山東北面

大嶼山西面

機場西面

大嶼山西北面

圖例
香港特別行政區邊界

建議拓地範圍

臨時施工範圍

船上樣條線調查路線

船上樣條線調查路線

20160420CCD
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經中華白海豚監測 – 陸上經緯儀追蹤

• 監測頻率及位置: 

– 每月兩天(沙洲)

– 每月三天(龍鼓洲)

SIGHTING ANGLE

圖例
建議拓地範圍
香港國際機場
陸上經緯儀監測站

20160420CCD
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中華白海豚監測 – 靜態聲音監測

• 位置: 

– 沙洲以南 圖例
建議拓地範圍
香港國際機場
海底被動式聲學監測站

20160420CCD
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環境監察數據及報告可在專題網站查閱

網址: http://env.threerunwaysystem.com/tc/index.html

20160420CCD
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